REGLAMENTO TECNICO SUPER TC 2000, Afio 2013

REGLAMENTO TECNICO DE LA CATEGORIA
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El presente reglamento tendra vigencia a partir del 01/ 01/ 2013 hasta el 31 /12 /2013
Nota: los cambios del presente reglamento respecto del afio 2012 estan escrito en rojo

DISPOSICIONES GENERALES:

: La interpretacion del presente Reglamento debe hacerse en forma absolutamente restrictiva, es decir

que solo se permiten las modificaciones especificamente autorizadas.
De la misma forma, las libertades estan restringidas unicamente al elemento liberado.

Las dudas originadas en el presente Reglamento Técnico deberan ser consultadas por escrito a la
Comision técnica de la CDA del ACA, que sera la Unica autoridad de interpretacion y aplicacion del
presente Reglamento.

La CDA analizara ante la homologaciéon de nuevos vehiculos las necesarias modificaciones
reglamentarias para posibilitar la participaciéon de los mismos en la Categoria.

Ningun elemento podra cumplir una funcion distinta de la especificamente prevista por el fabricante
del vehiculo en caso de ser un elemento original, o de la funcién prevista por el presente Reglamento
en caso de ser un elemento no original del vehiculo declarado.

Se autorizan sin restriccion todos aquellos elementos que no tengan influencia en el comportamiento
del vehiculo, por ejemplo, los accesorios para mejorar la estética o el confort interior del vehiculo, en
ningun caso podran dichos accesorios (ni siquiera indirectamente) aumentar la potencia del motor o
afectar a la direccion, transmisién, frenado, estabilidad o aerodinamica del vehiculo.

A.3: Todo automovil, antes de su primera participacion en competencias, debera ser presentado ante la

Comision Técnica de la CDA del ACA para su verificacion.

Armado de los autos:

Se deberan solicitar visitas continuas durante el armado para verificar la correspondencia de la
carroceria con la estructura de seguridad.

En caso de no procederse a dicha verificacién por parte de esta Comision Técnica el mismo no podra
participar del evento.
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A.4: APROBACION ANTE LA CDA:
Para proceder a la homologacion debera ser un automovil de turismo, modificado para competir de
acuerdo a las prescripciones del presente Reglamento, que de origen cumpla con las condiciones
impuestas por el Reglamento de Homologacién de la Categoria TC2000.

A.5: MATRICULA:
Todos los automoviles para poder participar en las competencias de la categoria TC2000, deberan
poseer su placa identificatoria (matricula) provista por Auto-Sports S.A.

A.6: MODIFICACIONES PERMITIDAS:
Toda tuerca, buldn o tornillo en cualquier lugar del auto es libre.
Con la condicion de que el origen de la pieza de produccion en serie pueda establecerse en todo
momento, la forma de dicha pieza podra ser rectificada, equilibrada, ajustada, reducida o modificada
mediante operaciones mecanicas.
Se permiten los tratamientos quimicos y térmicos ademas de los ya sefialados.

A.7: AGREGADO DE MATERIALES Y PARTES:
No se permite el agregado de materiales o partes a menos que esté especificamente permitido por un
articulo del presente reglamento. Todo material que se retire del vehiculo no podra ser reutilizado.
La restauracion de la forma de la carroceria y la geometria del chasis luego de un dafo accidental es
permitida solamente mediante el uso de paneles o partes originales o por medio del agregado de los
materiales necesarios para llevar a cabo las reparaciones (relleno de carroceria, metal de soldaduras,
etc.); las otras partes desgastadas o dafiadas no se repararan mediante el agregado o la incorporacion
de materiales a menos que algun articulo del presente reglamento conceda la libertad apropiada para
hacerlo.

A.8: PASAPORTE DEL VEHICULO:
A cada vehiculo en la primer carrera del campeonato que el mismo participe se le confeccionara un
pasaporte donde estaran todas las caracteristicas del mismo como asi también las novedades que el
mismo presente, toda reparacion o modificacion que conste en el mismo debera ser realizada en
forma inmediata.

B) DEFINICIONES:

B.1: COMPARTIMIENTO MOTOR:
Volumen definido por la primera estructura envolvente alrededor del motor. La estructura envolvente
es parte del compartimiento motor.
El torpedo separa el compartimiento motor y sus componentes del compartimiento de piloto.
El compartimiento del motor no debe superar el plano definido por el eje de las bisagras de las
puertas delanteras,
B.2: EJE DELANTERO / TRASERO:
Eje definido por la unidn de los centros de los cubos de las ruedas de cada tren (delantero o trasero).
B.3: CILINDRADA:
Volumen engendrado en él (o en los) cilindro por el desplazamiento ascendente o descendente del (o
de los) piston(es). Para todos los calculos referentes a la cilindrada de los motores, se tomara el
namero equivalente a 3,1416.
B.4: SOBREALIMENTACION:
Aumento del peso de la carga de la mezcla aire-combustible en la camara de combustién por encima
del peso inducido por la presién atmosférica normal.
La inyeccion de carburante a presion no se considera como sobrealimentacion.
B.5: BLOCK DE CILINDROS:
El carter de cigliefal y los cilindros.
B.6: MULTIPLE DE ADMISION:
Pieza que recoge el aire a la salida del dispositivo que controla el caudal de aire y que va hasta los
orificios de entrada de la tapa de cilindros, en el caso de alimentacion de combustible por inyeccion.
B.7: MULTIPLE DE ESCAPE:
Volumen que reagrupa los gases a la salida de la tapa y que va hasta la primera junta que lo separa
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del resto del sistema de escape.
B.8: CARTER DE ACEITE:
Los elementos abulonados por debajo y al block de cilindro, que contienen y controlan el aceite de
lubricacion del motor.
B.9: CHASIS:
Estructura del vehiculo sobre la que se montan los elementos mecanicos y la carroceria, incluyendo
cualquier pieza solidaria de dicha estructura.
B.10: CARROCERIA:
a) Exterior:
Todas las partes totalmente suspendidas del vehiculo laminadas por corrientes de aire.
b) Interior:
Habitaculo y baul.
B.11: BAUL:
Todo volumen distinto del habitaculo y del compartimiento motor, situado en el interior de la
estructura del vehiculo.
Este volumen estara limitado, en longitud, por las estructuras fijas previstas por el constructor, o por
la cara posterior de los asientos traseros en su posicion mas atrasada, o si fuera posible, reclinados
un angulo maximo de 15° hacia atras.
Este volumen estara limitado en altura por las estructuras fijas o las separaciones moviles previstas
por el constructor, o en su defecto, por el plano horizontal que pasa por el punto mas bajo de la
luneta trasera.
B.12: HABITACULO:
Volumen en el que se situa el piloto.
El mismo estara limitado por lo siguiente.
Por el torpedo, parallama trasero (respaldo asiento trasero), piel exterior de las puertas, techo
y piso.
La posicién del torpedo no debera superar hacia atras el plano generado por el eje de las
bisagras
El parallama esta limitado por el plano que pasa por la bandeja portaobjetos en su parte superior y
forma un angulo de 15 grados maximo respecto a la vertical.
B.13: DEPOSITO DE COMBUSTIBLES:
Se considera como deposito todo recipiente conteniendo combustible que sea posible vaciarse por
cualquier medio, ya sea hacia el depdésito principal o hacia el motor.
B.14: FAMILIA DE MATERIALES:
Se define en funcién del principal compuesto de la aleacién base de la pieza de serie
correspondiente.
B.15: MATERIALES CONSUMIBLES:
Sustancias llevadas a bordo con el propdsito de ser consumidas durante la prueba oficial.
Lubricantes, refrigerantes, fluidos de frenos, etc, usados en los autos de carrera se integran en este
concepto.

B.16: SUSPENSIONES ACTIVAS:
Cualquier sistema que permita el control de cualquier parte de la suspension y/o el despeje del
vehiculo respecto del suelo cuando el vehiculo esta en movimiento.
B.17: TELEMETRIA:
Como Telemetria Inaldmbrica debe entenderse la transmisién de datos entre dos maquinas, en
forma automatica o a pedido, usando una red inalambrica con propdsitos de monitoreo y control.
B.18: LIBRE:
Una pieza libre puede ser maquinada y alterada en todo aspecto incluso su material, y también podra
ser reemplazada por una o varias piezas que cumplan el mismo propdsito, esto implica también que la
pieza podra ser eliminada.
B.19: MODIFICACION:
Alteracion de la construccion (de acuerdo a las dimensiones) y/o del material.
B.20: LUBRICACION A CARTER SECO:
Todo sistema que utilice una bomba para transferir lubricante de una camara o compartimiento a
otro, con la exclusién de la bomba para la lubricacion normal de las partes del motor.
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B.21: RUEDA:

El disco y la llanta; por rueda completa se entiende el disco, la llanta y el neumatico.

B.22: BUTACA:

Las dos superficies que constituyen el asiento y el respaldo de la butaca.

B-23: RESPALDO DE LA BUTACA:

La superficie medida desde la parte inferior de la columna vertebral de una persona normalmente
sentada, hacia arriba.

B.24: ASIENTO DE LA BUTACA:

La superficie medida desde la parte inferior de la columna vertebral de la misma persona, hacia
adelante.

B.25: PERIMETRO DEL VEHICULO VISTO DE ARRIBA:

Segun se presenta el coche en linea de salida para la prueba considerada.

B.26: PUSH (Empujador):

Pieza rigida que transmite el movimiento desde una de las parrillas (0 desde el portamaza en caso
de una barra) a un balancin para mover el amortiguador.

B.27: ACKERMAN (Pieza):

Soporte rigido que vincula el portamaza con el brazo de direccion.

B.28: MATERIAL COMPUESTO:

Material formado por varios componentes distintos, cuya asociaciéon proporciona al conjunto unas
propiedades que no posee ninguno de los componentes por separado.

B.29: ADN:

Autoridad Deportiva Nacional, club o federacién nacional reconocida por la FIA como Unico poseedor
del poder deportivo de un pais.

B.30: RIGIDA:

Cuando la pieza o el material no sufre una deformaciéon mayor al 0,5 % en sus dimensiones bajo
condiciones de carga o uso se considera rigida.
1) ELEMENTOS DE SEGURIDAD

Toda modificacién o agregado al presente reglamento técnico en lo referente a temas de seguridad

serd de aplicacion inmediata.

ESTRUCTURA DE SEGURIDAD

1.1) DISENO Y PRESCRIPCIONES:

La construccion basica de cualquier jaula de seguridad sometida para la aprobacion de un ADN
tendra que obedecer el requisito del dibujo 253-3 y a los siguientes requisitos minimos de disefio:

1.1.1) El montaje de dos cafios diagonales en el arco principal es obligatorio (ver dibujo 253-4).

1.1.2) La conexién entre dos cafos debe reforzarse por una escuadra (ver dibujo 254-16A).

1.1.3) La parte superior del arco debe tener dos cafios diagonales (ver dibujo 253-9).

1.1.4) Para las competencias sin los copilotos, solo un cafio diagonal debe colocarse pero su conexion
delantera debe estar en el lado del piloto.

1.1.5) Uno o mas cafos longitudinales deben colocarse a cada lateral del auto (ver dibujos 253-8, 253,12
y 253 17).

1.1.6) Si la dimensién “A” (ver dibujo 253-4) es mayor que 200mm., un cafo de refuerzo segun dibujo
253-17B debe afiadirse a cada lateral del arco delantero entre la esquina superior del parabrisas y
la base de ese arco.

1.1.7) El angulo “alfa” (a) (ver dibujo 253-4) no debe ser mayor a 900.
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Barra antivuelco principal, frontal y lateral:
Estos marcos o arcos deben estar construidos de una sola pieza.
Indicaciones para soldaduras:
Toda soldadura debe ser de penetracion total (preferiblemente de arco protegido por gas). Debe estar
llevada a cabo a lo largo del perimetro total del tubo.
Placa de refuerzo:
Placa de metal fijada a la carroceria o a la estructura del chasis debajo de un pie de montaje.
de la barra antivuelco para distribuir la carga en la estructura.

Pie de montaje:
Placa soldada al tubo de una barra antivuelco para permitir que se la atornille o se la suelde a la carroceria
0 a la estructura del chasis, generalmente sobre una placa de refuerzo.
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1.1.2) ESTRUCTURA DE SEGURIDAD EN PUERTA DELANTERA (LADO DEL PILOTO):
La estructura de seguridad colocada en la apertura de las puertas debera ajustarse a las

siguientes

medidas, (Ver Dibujo 1):

1.1.2.1) La dimensién A debera tener 300mm. como minimo.
1.1.2.2) La dimensién B debera tener 250mm. como maximo.
1.1.2.3) La dimensién C debera tener 300mm. como maximo.

1.1.2.4) La dimension D (medida desde el angulo superior del

100mm. como maximo.

La Dimension E no debera ser mayor que la mitad de la altura de la apertura de la puerta (H). En

caso de que se presente por parte de un equipo otra alternativa, esta sera evaluada por la
comision técnica de la CDA.

parabrisas, sin el sello) debera tener

[ -

1.1.3) PANELES DE ABSORCION DE ENERGIA:

Es obligatorio el uso de paneles de absorcidn de energia entre las puertas del lado del piloto y las
barras laterales de la estructura y entre éstas y la butaca. Este material debera ser ignifugo.
1.1.4) ESPECIFICACIONES DE LOS TUBOS UTILIZADOS:

Dibujo 1

Material

Resistencia minima a
la traccion

Dimensiones (mm)

Utilizacion

Acero al carbono sin
costuras estirado en frio
que contenga como
maximo un 0,3 % de
carbono

350 N/mm?

45 x 2,5 mm.
0
50 x 2,0 mm.

Barra antivuelco principal,
(graf.253-39) barra
antivuelco lateral y su
conexion (253-40) segun
construccion.

Acero al carbono sin
costuras estirado en frio
que contenga como
maximo un 0,3 % de
carbono

350 N/mm?

38 x 2,5 mm.
o
40 x 2,0 mm.

Otras partes de la estructura

de seguridad

En el caso de acero sin aleaciones, el contenido maximo de aditivos sera del 1% de manganeso y del
0,5% de otros elementos.
Al seleccionar el acero, debe prestarse atencién a que presente buenas propiedades de elongacién y
una adecuada capacidad de soldadura.
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Los tubos deben doblarse por medio de un proceso de trabajo en fri6 y el radio de la linea central de
flexion debe ser por lo menos 3 veces el diametro del tubo.

Si los tubos se vuelven ovales mientras se los dobla, la proporcién entre diametro menor y mayor debe
ser de 0,9 o mas.

De acuerdo a norma FIA, se recomienda que la unién entre 2 tubos sea reforzada por una escuadra
(Ver Dibujo 2). Los extremos de este refuerzo (punto E) deben estar situados a una distancia,
con respecto a la parte superior del angulo (punto S), de 2 a 4 veces el diametro del mayor de
los tubos unidos.

(Obligatorio para vehiculos construidos a partir del afio 2009).
Si la estructura realizada, cumple con los requisitos del articulo 1.1.1 y es fabricada con los materiales
requeridos en el articulo 1.1.2, la ADN puede homologar esta sin el requerimiento de prueba estatica.
Las estructuras de seguridad que no cumplan con todos los requisitos mencionados en los articulos
1.1.1,1.1.2 y 1.1.4 deben ser homologadas ante la Comision Técnica de la CDA del ACA. (Solicitar
Ficha de Homologacion de estructuras de seguridad).
Refuerzo para un angulo o union hecho de chapa doblada en forma de U (dibujo 2) de espesor no
inferior a 1,0 mm.
Los extremos de dicha cartela (punto E) deben estar situados a una distancia del punto superior del
angulo (punto S) de 2 a 4 veces el diametro exterior del tubo mayor de los unidos. Se permite un corte
en la parte superior del angulo (R) pero su radio no debe ser mayor de 1,5 veces el diametro exterior
del tubo mayor de los unidos. El lado plano de la cartela puede tener un agujero cuyo diametro no
debe ser mas grande que el diametro exterior del tubo mayor de los unidos.

Dibujo 2

1.2) BUTACAS Y FIJACIONES:
Es obligatorio el uso de butacas homologadas bajo norma FIA 8855-1999 .
Todas las butacas deben llevar una etiqueta de certificacion donde se exhiba el nimero de
homologacion y fecha de fabricacion de dicha butaca. Los anclajes o soportes de las butacas
deben ser los homologados con la butaca o por un fabricante reconocido por FIA.
La butaca del piloto podra moverse hacia atras, pero el borde trasero inferior de la butaca no debe
pasar la linea determinada por el borde delantero (carroceria de chapa) del asiento trasero del
modelo basico.
La posicion lateral debera ser lo mas cerca posible al eje longitudinal del vehiculo, pero los soportes
de butaca deberan estar situados enteramente del lado del volante, (Ver Dibujo 4).
La butaca y los montajes deben adecuarse al reglamento de la FIA.
Las fijaciones sobre la carroceria-chasis, deben tener por lo menos 4 puntos de montaje por asiento,
utilizando bulones de 8mm. de didmetro como minimo, con contra placas de acuerdo al Dibujo 3.
Las superficies minimas de contacto entre soporte, carroceria-chasis y contra placa son de 40cm?
para cada punto de fijacion. La fijacion entre el asiento y los soportes debe estar compuesta por cuatro
puntos, 2 delanteros, y 2 sobre parte trasera del asiento, utilizando bulones de un diametro minimo de
8mm. y refuerzos integrados a los asientos.
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Dibujo 3

Cada punto de montaje debe poder resistir una carga de 18000N, cualquiera fuese la direccion.

Plano de
simetria del
auto

Dibujo 4

1.3) ARNESES DE SEGURIDAD:
Es obligatorio, para el piloto el uso de arneses de seguridad homologados bajo la norma FIA 8854-98
Asimismo, los cinturones utilizados en competencias de circuito deben estar equipados de
sistemas de apertura de hebilla giratoria
Deberan hallarse adecuadamente anclados al casco del vehiculo o a la jaula de seguridad.
Todos los comandos del vehiculo deberan estar al alcance del piloto cuando se encuentre con los
arneses colocados. Los cinturones deben ser reemplazados antes de su fecha de vencimiento o luego
de toda colisidon severa, también deberan ser reemplazados si los mismos se encuentran deteriorados
o si las partes metalicas estan deformadas u oxidadas.
Los cinturones de hombro deben ser montados de forma tal que generen un angulo de mas de 0° y
menos de 45° con respecto a la horizontal, y 20° como méaximo hacia los lados, a partir de los hombros
del piloto. Se recomienda el uso de arneses de seguridad para uso con HANS.
Los cinturones subabdominales y de entre piernas no deberan pasar por debajo de los costados del
asiento, sino a través de este, con el objeto de rodear y proteger la regiéon pelviana sobre la mayor
superficie posible. Las ubicaciones geométricas recomendadas para los puntos de anclaje se muestran

en el Dibujos 5.
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Se prohibe que el anclaje de los cinturones de seguridad esté ubicado en los asientos o en sus
soportes.

Las tiras de la cintura y la entrepierna no deben pasar sobre los costados del asiento, sino a través
del mismo, a fin de envolver y sostener la mayor superficie posible de la regidn pelviana.

Las tiras de la cintura deben ajustarse apretadamente en el angulo que se forma entre la cresta
pelviana y el muslo superior. Bajo ninguin concepto deben usarse sobre la regién abdominal.

Debe evitarse que las tiras estén expuestas a algun dafio por frotacion contra bordes agudos.

Las tiras del hombro también pueden fijarse a la barra antivuelco de seguridad o a una barra de
refuerzo por medio de un nudo, asi como a los puntos mas altos de anclaje de los cinturones
traseros o; fijarse o apoyarse sobre un refuerzo transversal soldado entre a los tirantes traseros de la
barra antivuelco (ver Grafico adjunto ).

En este ultimo caso, el uso de un refuerzo transversal esta sujeto a las siguientes condiciones:
El refuerzo transversal sera un tubo que mida por lo menos 38 mm x 2,5 mm 0 40 mm x 2 mm,
fabricado en acero al carbono sin junturas, estirado en frio, con un limite elastico minimo de 350
N/mm?. Las tiras pueden estar fijadas por medio de lazos o por tornillos, pero en el tltimo caso debe
soldarse un tubo (camisa) para cada punto de montaje (ver Grafico para las dimensiones).

50mm

12.5mm———— —--20mm
7/16 UNF

Deben llevarse a bordo un cutters en todo momento. Deben ser facilmente accesibles para el
piloto estando sentados con los arneses abrochados.
1.4) SISTEMA DE EXTINCION DE INCENDIO:
Se debera utilizar un sistema de extincion manual, o automatico.
1.4.1) SISTEMA DE EXTINCION MANUAL:
Cada botellon extintor debera estar montado de tal manera que sea capaz de resistir una aceleracion
de 25G en cualquier direccion. Sélo seran aceptadas fijaciones metalicas de apertura rapida.
Los extinguidores deberan estar colocados de tal manera que el piloto pueda acceder faciimente a
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ellos con sus arneses colocados.

1.4.2) SISTEMA DE EXTINCION AUTOMATICO:
Debera contar con dos bocas de descarga, uno al vano motor y el otro al habitaculo.
Cada botelldn extintor debera estar montado de tal manera que sea capaz de resistir una
aceleracion de 25G en cualquier direccion.
Los dos sistemas deberan ponerse en marcha simultdneamente. Se autoriza todo medio de
puesta en marcha, no obstante, para un sistema de puesta en marcha que no sea exclusivamente
mecanico, debe preverse una fuente de energia que no provenga de la fuente principal. El piloto
sentado normalmente en su lugar, con sus cinturones colocado debe ser capaz de poner en
marcha el sistema manualmente, una persona ubicada en el exterior, debe alcanzar dicho sistema
de accionamiento.
El dispositivo de puesta en marcha del exterior debe estar ubicado debajo del parabrisas, del lado
del piloto, cerca del corta corriente o combinado con este y debe estar indicado con una letra "E"
roja en un circulo blanco con borde rojo de por lo menos 100mm. de diametro.
La puesta en marcha automatica por sondas de temperatura, es recomendada
Las bocas del sistema deben estar orientadas de tal manera de que no apunten "directamente” al
piloto.

1.4.3) AGENTES EXTINTORES PERMITIDOS:
Los agentes extintores permitidos son: AFFF, FX G-TEC, Viro 3 o cualquier otro agente extintor
homologado por la FIA.

1.4.4) CANTIDAD MINIMA DEL AGENTE EXTINTOR:
En el siguiente cuadro se indica el producto extintor y la cantidad minima requerida.

AGENTE EXTINTOR CANTIDAD MINIMA
AFFF 2,4 Litros
FX G-TEC 2,0 Kg
Viro 3 2,0 Kg
FM 100 (CHF2Br) 4,0 Kg
Zero 2000 4,0 Kg

1.5) TANQUE Y ELEMENTOS DE RECARGA DE COMBUSTIBLE:
Solo se admitira la utilizacion del tanque y elementos de recarga de combustible homologado por
AUTO-SPORTS S.A. (Ver Hoja 1 y 2). El mismo debera estar ubicado sobre el eje trasero segun
Dibujo 6 vy 6-1
Amin = 2cm, Bmin = 40cm. Bmax = Tanque centrado sobre el eje.
El orificio de llenado debera estar sobre la boca del mismo o la boca de recarga externa ubicada de
acuerdo al dibujo 21 .
El tanque de combustible debera estar dentro de un contenedor metalico que cubra el tanque en todos
sus lados. Se debera montar una proteccion ignifuga entre el habitaculo y el contenedor del tanque de
combustible. Dicho contenedor y tanque deberan tener una efectiva descarga a tierra. El tanque se
debe colocar de forma que su lado mayor sea perpendicular al eje longitudinal del vehiculo
Para la ubicacién del tanque en el lugar indicado se permite realizar las modificaciones necesarias
sobre el respaldo (parallama) del asiento trasero del vehiculo original y el piso sin generar ningin
tipo de perfil aerodinamico.
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1.6) ARGOLLAS DE REMOLQUE:
4 bujes roscados deberan ser colocados en 4 puntos de la carroceria como dispositivos de remolque.
2 de ellos deberan ser colocados en la zona de la base del parabrisas unidos a los nudos mas
préximos de la jaula y los otros 2 en en la parte posterior del auto . Se deben hacer y colocar los 4
bujes roscados de modo tal que pueda ser enroscado en ellos la pieza original Ford N°
96BG/17B804/AC sin la utilizacion de herramientas y sin tener que quitar ningun elemento del auto.
Se deberan sefalizar mediante una fecha color rojo o amarillo

1.7) INTERRUPTOR GENERAL DEL CIRCUITO ELECTRICO:
El interruptor general del circuito debe cortar todos los circuitos eléctricos (bateria, alternador, luces,
encendido, controles eléctricos, etc.) y también debe detener el motor. Debe ser un modelo a prueba
de incendio y debera poder ser activado desde dentro y fuera del automdvil. El interruptor interior,
debe estar ubicado en el piso del auto al costado de la butaca del lado central, y afuera, el comando
del interruptor del circuito estara obligatoriamente ubicado en la parte inferior del montaje del
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parabrisas, del lado del conductor y estara marcado por una chispa roja adentro de un triangulo azul
con bordes blancos, cuya base tendra por lo menos 120mm.

1.8) DEPOSITOS Y CONDUCTOS:
Los depdsitos que contengan agua de refrigeracion, aceites lubricantes, y combustibles deben alojarse
fuera del habitaculo. Los conductos que contengan los fluidos antes mencionados podran pasar por
dentro del habitaculo sin presentar conexiones internas, exceptuando el tabique delantero y trasero,

segun Dibujos 7 v 8.

Dibujo 7 Dibujo 8

1.9) SISTEMA DESEMPANDOR:
Es obligatorio el uso de desempafiador de parabrisas. El mismo puede estar incorporado al parabrisas
o mediante la aplicacion de liquidos antiempafiantes
1.10) LIMPIA' Y LAVA PARABRISAS:
El limpiaparabrisas es libre y se podra instalar sobre el parabrisas pero debe estar en condiciones
de funcionamiento. La capacidad del tanque del rociador puede cambiarse como también su
posicion.
1.11) PARABRISAS:
El parabrisas original debera ser reemplazado por uno de vidrio laminado, manteniendo la forma y los
elementos originales de fijacion a la carroceria. Se autoriza a realizar las modificaciones
necesarias en su plano inferior, para instalar el movimiento del limpia parabrisas y que no
toque con el motor
1.12) ESPEJOS RETROVISORES:
Los retrovisores exteriores seran libres, pero deberan tener montados dos, uno a cada lado del auto
con una superficie reflectiva minima de 9000mm? cada uno, el material reflectante podra ser
reemplazado por otro con las mismas cualidades de reflexion y cuyo material base sea el plastico. En
todo momento, estos deberan estar en la posicién de maxima apertura.
1.13) SISTEMA DE ILUMINACION:
Todos los dispositivos de lluminacion y sefializacion deberan ser los originales, debiendo estar las
luces de freno en condiciones de funcionamiento.
Las luces de giro traseras deberan ser conectadas fijas como luces de lluvia por el piloto cuando sean
requeridas. La marca de los artefactos de lluminacion es libre. Los vidrios de los faros delanteros
podran reemplazarse por otro de material plastico y transparente de igual forma que el original. De
optar por mantener los faros de vidrio, los mismos deberan estar cubiertos por un film transparente.
1.14) SISTEMA DE INFORMACION DE AUTO DE SEGURIDAD Y BANDERA ROJA:
Es obligatorio el uso del sistema electronico de informacion al piloto de ingreso del Auto de Seguridad,
y/o de sefalizacion de Bandera Roja, homologado por la CDA. El sistema homologado es el siguiente:
- Marca: LISSO. Modelo: A1.
1.15) PROTECCION LATERAL:
Es obligatoria la instalacion de barras adicionales en la puerta trasera izquierda (lado del piloto),
construida con tubos de acero sin costura, trefilados, de seccion circular, de acero calidad SAE 1020,
de 40mm. de diametro exterior y 2mm. de pared minimo de acuerdo al disefio del Dibujo 9.
Esta estructura basica deberd estar totalmente soldada y anclada a la carroceria en los puntos
A,B,C,D,E y F como minimo, mediante placas de reparticion de esfuerzos de 80mm. x 40mm. y de
3mm. de espesor minimo. Los cafios horizontales DG, EH, y FI, deben ser de una sola pieza.
La ubicacién de las barras es la siguiente:
1.15.1) La barra Fl debera estar a la altura superior del pontén (distancia al patin 350mm. +/- 30mm).
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1.15.2) La barra DG debera estar a la altura del borde superior del panel de puerta (distancia al patin
800mm. +/- 30mm.
1.15.3) La barra EH debera estar ubicada a la mitad de los puntos DF y GI.  Dibujo 9

Estas 3 barras deberan estar ser paralelas entre si, y a su vez paralelas al patin del auto.

Se recomienda adoptar cartelas de refuerzo para uniones de dos cafios a condicion de que sean de
chapa de acero N°18 minimo y de 70mm. x 70mm. de lado, las mismas deberan ser dobles, es
decir formando un pafuelo cuyas caras paralelas se encuentren distanciadas a no menos de
25mm. entre si.

1.16) EXTRACTOR RAPIDO DE VOLANTE:
El volante debe estar equipado con un mecanismo de liberacion rapida, este método de liberacién
debe accionarse tirando de un disco concéntrico instalado en la columna de direccion detras del
volante.
1.17) SUJECION DE CAPOT Y TAPA DE BAUL:
Se debera eliminar el sistema original de apertura y cierre de capot y baudl, en su reemplazo se
colocara un sistema tipo pasador, cantidad minima, 2 en el capot y 2 en el badl. Los mismos se
deberan poder abrir sin el uso de herramientas especificas
1.18) CASCO PROTECTOR:
En todo momento que el piloto se encuentre en pista a bordo de su vehiculo de competicién, debera
utilizar un casco homologado bajo norma FIA.
1.20) CAPUCHA IGNIFUGA, GUANTES, BOTAS, OVERALL, BAJO ROPA:
Debera ser homologado bajo norma FIA 8856-2000.
1.19) HANS:
Es de uso obligatorio el HANS homologado FIA.

1.20) RED DE VENTANILLA DE PUERTA:
Se recomienda la utilizacién de una red de proteccion en la ventanilla del lado del piloto, que debera
estar colocada sobre la estructura de seguridad.
1.21) COLUMNA DE DIRECCION:
Libre con la Unica condicion de ser colapsable ante un impacto frontal.
1.23) VENTILACION DEL HABITACULO:
Se permite en cada ventanilla de puerta, aberturas en una seccién de un rectangulo de 148mm
x 210mm (A5).
Se autoriza la refrigeracion del piloto mediante un orificio de area maxima de 10 cm2, la entrada
estara ubicada en el vértice delantero inferior de la ventanilla delantera, con una de sus caras
en contacto con la carroceria, en el lado opuesto de la entrada de aire de refrigeracion del
compresor
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2) MOTOR

PROVISTO Y HOMOLOGADO POR AUTO-SPORTS S.A.

Montaje del motor:
La posiciéon del motor es libre, debiendo estar el cigliefal por delante de los semiejes.
El plano definido por la bisectriz de los ejes de los cilindros debera estar perpendicular al piso
con unatolerancia de +/- 3.5°.
Se podran realizar las modificaciones necesarias en el compartimiento motor para el montaje del
mismo, sus sistemas auxiliares, sistema de alimentacion y escape, etc.

3) TRANSMISION

3.1) EMBRAGUE, VOLANTE Y CUBRE VOLANTE
Homologado por AUTO-SPORTS S.A.
Se permite embrague homologado afio 2011 (Barpran)
3.2) CAJA DE VELOCIDAD:
Solo se autoriza la utilizacion de una caja de velocidades homologada por AUTO-SPORTS S.A., la
misma es Marca Xtrac, Modelo 426. (Ver Dibujo 11).
3.2.1) PLACA ADAPTACION DE CAJA AL MOTOR
Se debera colocar placa intermedia homologada (ver plano adjunto) Dibujo 38
3.3) NUMERO DE MARCHAS:
El numero de velocidades de marcha es de 6 (seis) hacia delante y 1 (una) hacia atras, las
relaciones de velocidad son homologadas para cada competencia y las mismas se encuentran en la
siguiente tabla.

Dibujo 11
RELACIONES HOMOLOGADAS:
1 2 3 4 5 6 7

Relacién| 14:32 | 15:30 | 16:27 | 18:27 | 18:25 | 18:23 | 23:26

Pifidén y Corona: La relacion de pifidn y corona es: 13:49 (3,769:1)
Relacion de marcha atras: 13:35

Se permite modificar directa (se adjuntan planos de modificacion)
Plano 1) Dibujo 39

Plano 2) dibujo 40
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3.4) SISTEMA DE CAMBIOS DE MARCHA
Se debera colocar el sistema homologado (el compresor para accionamiento se podra colocar en
habitaculo)
Se permite usar hasta dos cabezales maximo homologados, siendo las conexiones y
mangueras libres.
Valvula antirretorno se permite cambiar por similar de uso comercial.
Se autoriza la refrigeracion del compresor mediante un orificio de area maxima de 10 cm2, la
entrada estara ubicada en el vértice delantero inferior de la ventanilla delantera, con una de sus
caras en contacto con la carroceria.
Kit de sistema cambios homologado.
1 reservorio.
1 Electro valvulas.
1 Actuador de cambios.
1 Actuador de acelerador o bliper.
1 Power shift en el volante.
2 cabezales de compresor.

3.5) SOPORTES:
Los soportes de la caja de velocidades son libres.
DIFERENCIAL:

3.6) AUTOBLOCANTE:
Solo se autoriza utilizar el autoblocante Xtrac provisto u homologado por AUTO-SPORTS S.A.
Se permite el uso de arandelas suplementarias al solo efecto de lograr la precarga del autoblocante
3.7) RAMPAS:
Xtrac: Solo se permite el uso de un autoblocante mecanico de rampas, (45:85 o 85:45) las cuales la
Comision Técnica de la CDA del ACA tendra un juego como patron de comparacion.
3.8) SEMI EJES COMPLETO Y TULIPA
Homologados, segun plano adjunto Dibujo N°38y N°39 N°44
Copa porta rodamientos con tulipa.
Manteniendo los agujeros originales de fijacion, se permite trabajar la brida en un arco de 90°
generando una cara, con el fin de poder sacar la tulipa del auto con el motor puesto sin interferencia
de la estructura de la suspensién
Se debera realizar segun plano adjunto al reglamento técnico
INSTALACION COPA PORTA RODAMIENTOS DE TULIPA.
Se podra re-trabajar o eliminar la tapa porta de rodamiento.
Se autoriza a colocar una arandela de 5 mmm de espesor entre la copa y la placa par separar el
rodamiento del escape
4) FRENOS
Sobre los elementos homologados provistos por la categoria esta terminantemente prohibido realizar
cualquier tipo de modificaciones, salvo los expresamente autorizados por el presente reglamento, y los
mismos deber ser colocados segun las indicaciones correspondientes.
4.1) BOMBAS DE FRENO:
Podra utilizarse una bomba de doble circuito o dos bombas de circuito simple como maximo, los
sistemas ABS (sistemas anti bloqueo), estan prohibidos.
4.2) VALVULA REGULADORA:
Se permite que el piloto modifique el balance de frenado delantero y trasero por medio de una valvula
reguladora manual montada en el habitaculo, y un sistema de balancin montado en la pedalera. Todo
otro tipo de sistema de ajuste del balance de frenado por parte del piloto esta prohibido.
4.3) DISCOS DE FRENO:
Disco homologado provisto por la categoria.
Se permite rectificar el disco con las siguientes salvedades:
Las caras rectificadas deben ser paralelas. El espesor minimo del disco una vez rectificado sera de
30mm. para los delanteros y 14mm. para los traseros.
4.4) CALIPERS DE FRENO:
Caliper homologado provisto por la categoria.
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4.5) CANERIAS DE FRENO:
Las tuberias hidraulicas deberan ser las aprobadas para autos de competicion
4.6) DEPOSITO DE LIQUIDO DE FRENOS:
Libre el material,
Los depdsitos de liquido de freno pueden instalarse en el habitaculo.
En este caso, deben fijarse solidamente
4.7) LIQUIDO DE FRENOS:
Libre.
4.8) FRENO DE MANO:
Se autoriza la utilizacion de un freno por cable o mecanico que solamente actie sobre el pedal de
frenos.
4.9) REFRIGERACION DE FRENOS:
Se permite una o varias canalizaciones flexibles para llevar aire a los frenos de cada rueda. Solo se
permite el aire como enfriador. Se debera respetar el Art. 10.1 Estas canalizaciones deben estar desde
la boca de entrada del frente del vehiculo.
4.10) COPA DE FRENO:
Se permite rectificar la cara de apoyo de la copa con el disco de freno.
La remocion de material maxima sera de 0,3mm. en el espesor de la copa.
4.11) PERNO DE FIJACION DE LA COPA:
Se autoriza la colocacion de 2 pernos como maximo al solo efecto de fijar la copa con el disco de
freno.
4.12) PASTILLAS DE FRENOS:
Deberan ser las homologadas por AUTO-SPORTS S.A. No se permiten modificaciones a las mismas.

5) LUBRICACION

5.1) RADIADOR / INTERCAMBIADORES DE ACEITE:
Todos los radiadores / intercambiadores de aceite deberan ubicarse en el vano motor.
Se permite ademas colocar un radiador de aceite motor por debajo de la zona del badl a una
distancia minima del paragolpe trasero de 400mm y del fondo del ball maximo 100mm, nunca
podra ubicarse por delante del eje trasero
Los enfriadores no podran producir protuberancias sobre la carroceria del auto.
No se podra usar ningun refrigerante aparte del agua, aire ambiente o aceite. No se permite el spray
de agua o cualquier otra sustancia como el hielo seco sobre los enfriadores.
Si el sistema de lubricacién prevé un respiradero abierto, éste debera estar disefiado de tal manera
que el aceite soplado fluya dentro de un colector de 3000cm?. de capacidad minima ubicado fuera del
habitaculo.
Capacidad minima del circuito de aceite 8.000cm3.

5.2) DEPOSITO DE ACEITE:
Libre en cuanto a capacidad, debera estar construido de materiales metalicos, debera estar ubicado
fuera del habitaculo.
Se permite colocar el deposito de aceite de motor dentro del baul. El mismo se autoriza a pasar
por debajo del piso del batl como maximo 100 mm.

5.3) CANERIAS DE ACEITE:
Todas las cafierias deberan ser de alta presién (presion de rotura 70bar a 232°C), enmalladas en
acero y con acoples para alta presién, en caso de pasar por dentro del habitaculo no podran presentar
conexiones dentro del mismo, salvo en el tabique delantero y trasero segun los Dibujos 7 y 8.

6)REFRIGERACION

6.1) Canalizaciones
El ingreso de las canalizaciones debe estar ubicadas en el area definida de 900 mm maximo de
ancho simétrico al plano longitudinal del auto y hasta la altura de referencia delantera.
Se debe canalizar el aire desde la boca de entrada frontal hasta los radiadores, quedando
expresamente prohibida la canalizacién a partir de estos.
Se permite a ambos lados de la boca de entrada de aire al motor, realizar otras bocas para
refrigerar los elementos autorizados, de la misma altura de la entrada al motor y no podra
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superar el ancho permitido por el area definida de 900 mm. maximo. Esta entrada sera para
radiador aceite motor; radiador de direccion hidraulicay radiador de aceite de caja de
velocidad, siempre que se ubiquen delante del eje delantero. Ademas se permite refrigerar el
alternador; el motor de arranque; como asi también los frenos delanteros. Se autorizan dos
mangueras por disco/calipers y unatercera manguera en el caso de circuitos callejeros o semi
permanentes, Unicamente.
No se permite el spray de agua o cualquier otra sustancia sobre los radiadores.

6.2) RADIADORES DE AGUA:
Homologado, segun plano adjunto al reglamento. Dibujo N° 43
El radiador debe estar ubicado por delante del eje delantero.
El ingreso de las canalizaciones debe estar ubicadas en el &rea definida anteriormente.
Se debe canalizar el aire desde la boca de entrada frontal hasta el radiador de agua, quedando
expresamente prohibida la canalizacion a partir de este
Se permiten los aditivos anticongelantes y anticorrosivos.

6.3) CIRCUITO DE AGUA:
Los conductos que contengan liquido refrigerante podran pasar por dentro del habitaculo sin presentar
conexiones internas, exceptuando el tabique delantero y trasero, segun Dibujos 7 y 8.

6.4) RECIPIENTE DE LIQUIDO REFRIGERANTE:
Los depdsitos que contengan agua de refrigeracion, deben alojarse fuera del habitaculo.

6.5) ELECTRO VENTILADORES:
Es obligatorio el uso y funcionamiento de un electro ventilador homologado, el cual el sistema de

control y la temperatura a la que el ventilador se pone en circuito es libre.

Electro homologado N° MARCA BOSCH MODELO FOO6KMO0615

Electro homologado N°

7)SISTEMA DE ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

7.1) BOMBAS DE COMBUSTIBLE:
Libres en cuanto a cantidad, deberan estar ubicadas fuera del habitaculo, en caso de estar ubicadas
en el baul deberan estar ubicadas a una distancia no inferior a los 400mm. de la parte trasera del baul,
y de los laterales del mismo.
Las bombas solo podran funcionar cuando el motor esta en marcha, excepto en la operacion de
arranque.
7.2) FILTRO DE COMBUSTIBLE:
Los filtros de combustible son libres pero su capacidad maxima total no debera superar los 500cm?.
7.3) RECIPIENTES DE COMBUSTIBLE:
Se autoriza integrar al sistema de combustible un enfriador con capacidad maxima de 1000cm?®, pero
el unico medio enfriador sera el aire.
Se permite instalar un colector de reserva con capacidad maxima de 1000cm?® ubicado fuera del
habitaculo.
7.4) CANERIAS DE COMBUSTIBLE:
Todas las cafierias de combustible deberan ser con conectores autosellantes y con malla exterior
resistente a la llama. Debera tener como minimo una presion de rotura de 70bar a 135 °C.
Dentro del habitaculo no podra tener conexiones salvo el tabique delantero y trasero segun Dibujos 7
y 8.
7.5) REGULADOR DE PRESION DE COMBUSTIBLE:
Provisto u homologado por AUTO-SPORTS S.A.
COMBUSTIBLE:

Ver reglamento de campeonato.
7.7) SOBREALIMENTACION:
Cualquier sistema de sobrealimentacion esta prohibido.
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8)SUSPENSION Y DIRECCION

No se permite modificar los elementos homologados (a excepcion de lo autorizado por el presente

reglamento), debiendo usar exclusivamente los soportes y lugares de anclaje previstos en los mismos

para fijar las piezas de suspension y todos los elementos relacionados.

Todos los elementos de suspension homologados por AUTO-SPORTS S.A. Deberan corresponder a

los planos de despiece provistos, debiendo estar todos los elementos que componen dicho despiece.

Se adjuntan planos indicando los puntos de fijacion de los elementos vy los requisitos que deben

cumplir los mismos.

Ningun elemento de suspension podra estar dentro del habitaculo. ( Ver definicién del mismo Art B.12)
SUSPENSION ACTIVA:

Prohibido su utilizacion.

SUSPENSION DELANTERA Y ELEMENTOS DE DIRECCION:

8.1) AMORTIGUADORES:
Deberan ser Penske modelos 7100 al 7600 con una sola regulacién, o 8100 al 8760, con tres
regulaciones, 1 expansion en el vastago y 2 de compresion, interior libre, (a excepcion del piston)
La cantidad maxima es de uno por rueda.
Cada amortiguador debera tener una articulacién en cada extremo del mismo. Se permite que estos
sean accionados por un sistema del tipo balancin. No se los podran vincular hidraulicamente entre si.
Solo se permite el uso de un pistdn marca Penske (o copia de iguales dimensiones) del tipo doble
degresivo, del cual la CDA tendra un elemento como patrén de comparacion.
El vastago del amortiguador debera ser original Penske (o copia de iguales dimensiones) del modelo
homologado, solo se podra variar su largo.

8.1.1 Ubicacién anclaje superior de los amortiguadores traseros:
El anclaje superior de los amortiguadores los traseros estaran ubicados dentro de una zona
delimitada en altura por un radio de 600 mm. Medidos desde el centro cubo de ruedas traseras

8.2) ESPIRALES:
Libres, cantidad maxima 4.

8.3) BARRA ESTABILIZADORA:
Las barras estabilizadoras no pueden ser comandadas desde el habitaculo. La cantidad maxima de las
barras es de una para cada tren, si estan vinculadas a la carroceria deberan tener bieletas rotuladas
como vinculo a los elementos de suspension.
La funcidn de la barra estabilizadora es limitar el balanceo de la carroceria.
Se trata de una barra de acero que conecta las suspensiones de dos ruedas del mismo eje, y a su vez
van unidas a la carroceria, oponiéndose al par de fuerzas que genera el balanceo mediante su propia
deformacion mecanica.

8.4) PARRILLA DE SUSPENSION INFERIOR:
Debe ser la homologada provista por la categoria.
Se adjunta Dibujo 24 de la parrilla inferior indicando los puntos de fijacion de la misma respecto del
chasis y al portamaza, como asi también los posibles puntos de fijacion de los amortiguadores, push y
barras estabilizadoras.

8.5) PARRILLA DE SUSPENSION SUPERIOR:
Debe ser la homologada provista por la categoria.
Se adjunta Dibujo 25 de la parrilla superior indicando los puntos de fijacion de la misma respecto del
chasis y al portamaza, como asi también los posibles puntos de fijacion de los amortiguadores, push y
barras estabilizadoras.

8.6) PORTAMAZA COMPLETO:
Debe ser el homologado provisto por la categoria.
Se adjuntan Dibujos 26 y 27 del portamaza delantero, indicando los puntos de fijacion de la misma
respecto de la parrilla inferior y superior, como asi también los posibles puntos de fijacion del caliper y
del Ackerman
El Dibujo 23 muestra todos los elementos que componen el portamaza delantero.

8.7) ROTULAS:
Todas las rotulas deben conservar sus formas y medidas originales, a excepcion de la rotula inferior
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del portamaza delantero (Rotula exterior de la parrilla inferior), la cual puede ser trabajada en el cuello
de la misma como lo indica el Dibujo 12.
No se permite modificar el diametro del tornillo.
Del lado del chasis el diametro minimo del tornillo debe ser de 3/8.

8.8) CAJA DE DIRECCION:
La carcaza de la caja de direccion podra ser la original o la de algun vehiculo homologado para la
categoria. Se deberan mantener inalterables los anclajes en la caja de direccion. Podra moverse
libremente a condicion de no modificar su posicion relativa respecto del motor (adelante o atras),
permitiéndose las modificaciones necesarias para lograr dicho desplazamiento.
Se permite utilizar si existiera original de fabrica, una caja de direccién correspondiente a otro modelo
de vehiculos similares (2 o 4 puertas) de la misma marca a condicidon que no difiera de la homologada.
Los restante elementos de direccion (extremos, rotulas, sistema de comando hidraulico y Ackermann)
son de libre disefio y construccion, manteniendo el principio de funcionamiento del vehiculo
homologado.

8.9) BOMBA DE DIRECCION HIDRAULICA Y POLEA:
Provista u homologada por AD2000 S.A con N° de pieza 7700419118
Transmision y soporte, deberan ser homologados segun plano adjunto unicamente
La polea primaria sera la homologada y provista con el motor.
3 Soporte de bomba hidraulica homologado, se adjuntan planos. Dibujo N°30 N°31 N° 32.
3 Polea de direccion hidraulica 56, 47 y 38 dientes se adjuntan planos dibujos N° 34, N °35 y N° 36.
La correa de transmision es libre.
Fijacion de la maza de la polea al eje libre.
Conectores y mangueras de alta presion libres.
Se permite agrandar el orificio de salida hasta 6 mm. de diAmetro maximo.
Se permite hacer pasante los tornillos de fijacion de la bomba hidraulica.

8.10) VOLANTE:
La totalidad del volante debera quedar ubicada a la izquierda del eje longitudinal del vehiculo.
Estan permitidos los sistemas de direccidon de potencia pero su Unica funcién sera la de reducir el
esfuerzo fisico del piloto para dirigir el vehiculo.
8.11) LIMITADORES — TOPES DE RECORRIDO DE SUSPENSION:
La cantidad maxima por rueda es de uno para la compresion y otro para la traccion.
SUSPENSION TRASERA:

8.12) AMORTIGUADORES:
idem 8.1.
8.13) ESPIRALES:
idem 8.2.
8.14) BARRA ESTABILIZADORA:
idem 8.3.
8.15) EJE ARRASTRADO:
Debe ser el homologado provisto por la categoria. En el Dibujo 28 se indican los posibles puntos de
fijacion de los elementos vinculados al eje (amortiguadores, barras estabilizadoras, etc).
8.16) PORTAMAZA COMPLETO:
Debe ser el homologado provisto por la categoria. El Dibujo 29 muestra la ubicacion de los sensores
de Velocidad.
8.17) ANCLAJES DE SUSPENSION A LA CARROCERIA (PARA AMBOS EJES):
Los anclajes de los elementos de suspension a la carroceria son de libre disefio y construccion, pero
los centros de las rotulas de los elementos a ellos vinculados deberan permanecer fijos (rigidos)
respecto de la carroceria.
8.18) TENSORES:
Se podran montar barras de refuerzo en los puntos de anclaje de la suspension.
8.19) LIMITADORES — TOPES DE RECORRIDO DE SUSPENSION:
Idem 8.10.
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Rotula inferior del Portamaza
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Dibujo 12

9) ENCENDIDO, INSTALACION ELECTRICA E INYECCION ELECTRONICA
Instalacion eléctrica del motor ~ Provista por la categoria
Se permite el reemplazo de los conectores del vinculo a la instalacion de chasis , compresor
,sensores de velocidad de rueda (etc) a excepcidn del conector del sistema power shift

9a) ECU- ELECTRONICA DE CONTROL MOTOR
Homologada, incluida con el kit de motor
9.1) ACUMULADOR ELECTRICO:

La marca, capacidad, y cantidad son libres.

Su ubicacion es libre. En caso de estar ubicado en el habitaculo, debe estar cubierto por un gabinete
de plastico hermético, fijado independientemente del acumulador cualquiera sea su tipo. La caja de

proteccion debe incluir una toma de aire, cuya salida este fuera del habitaculo (Ver Dibujo 13).

Debe fijarse a la carroceria usando un asiento de metal y dos abrazaderas con un
revestimiento aislante, fijado al piso por medio de pernos y tuercas. Para fijar estas
abrazaderas, deberan usarse pernos con diametro minimo de 10mm., y debajo de cada
perno, colocarse una contra placa de espesor minimo 3mm., con una superficie minima de
20cm?. por debajo del metal de la carroceria.

=l g

Dibujo 13

9.2) ALTERNADOR :
Provisto y homologado por AUTO-SPORTS S.A.
Marca Denso: cédigo 18504 - 6220-
REGULADOR DE VOLTAGE.
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Ubicacion libre.
SOPORTE DE ALTERNADOR HOMOLOGADOS:
-- Provisto por AUTO-SPORTS S.A.
-- Dibujo N° 32
-- Dibujo N° 33

9.8) MOTOR DE ARRANQUE:
El motor de arranque es provisto y homologado por AUTO-SPORTS S.A.
Debe existir un dispositivo de arranque capaz de arrancar el motor en cualquier momento usando
energia almacenada a bordo, en los boxes y grilla de largada, esta permitido el uso de una fuente
externa de energia, esta debe poder conectarse al sistema de arranque sin la apertura de ninguna
parte de la carroceria, a no ser una tapa especifica para la misma.

9.9) TABLERO DE INSTRUMENTOS:
Solo se autoriza la utilizacion del tablero de instrumentos provisto u homologado por AUTO-SPORTS
S.A. Los mismos son Marca AIM modelo MXL pro 2005/05, y (Motec ADL2 y SDL). Motec ADL 3 y
SDL 3

9.10) SISTEMA DE ADQUISICION DE DATOS:
Solo se permite la utilizacién del sistema de adquisicion de datos provisto u homologado por AUTO-
SPORTS S.A., los mismos son Marca AIM MXL pro 2005/05, y (Motec ADL2, SDL) Motec ADL 3 y
SDL 3
Solo se podran utilizar los siguientes sensores homologados:

A-Chasis:

- 4 sensores de desplazamiento de suspension

- 4 sensores de temperatura infrarrojos (neumaticos, discos de freno, etc).

- 2 sensores de presion de circuitos de freno.

- 2 acelerémetros (2 ejes).

- 1 sensor de posicion de volante de direccion.

B- Motor-Caja

- 1TPS.

- 1 Sonda Lambda.

- 1 Sensor de Presion de aceite.

- 1 Sensor de Presién de combustible.

- 1 Sensor de MAP.

- 1 Sensor de presién de aceite de caja de velocidades.

- 1 Sensor de vacio de carter.

- 1 Sensor de temperatura de agua.

- 1 Sensor de temperatura de aceite.

- 1 Sensor de temperatura de combustible.

- 1 Sensor de temperatura de aire.

- 1 Sensor de temperatura de caja de velocidades.

- 1 Sensor de temperatura de tapa de cilindros.

- 1 GPS. (velocidad).

- 4 Sensores de velocidad de ruedas.

- 1 Sensor de presion de la bomba hidraulica de la direccion

- 1 Sensor de posicion de cambio de la caja de velocidad

9.11) EQUIPOS DE RADIO:
Se autoriza la utilizacion de equipos de radio (comunicacion entre el piloto y su box) con la condicion
de informar la frecuencia de trabajo como asi también entregar un esquema del conexionado de la
misma, indicando antenas, equipo etc, etc.
AUTO-SPORTS S.A. se reserva el derecho de poder tener comunicacion con el piloto que la misma
decida.

9.12) ANTENAS:
La ubicacién de las antenas es libre a excepcion de la antena provista por AUTO-SPORTS S.A. la
cual debera estar ubicada en el eje longitudinal del vehiculo, sobre el techo, a un maximo de 20cm.
de la luneta trasera.
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NOTA: Sobre todos los elementos provistos u homologados por AUTO-SPORTS S.A. NO se permite
realizar ninguna modificacion, salvo las especificamente autorizadas.

10)CARROCERIA

10.1) GENERALIDADES:

Todos los paneles de la carroceria del vehiculo deberan ser los originales, de la misma forma,
espesor y material. Se permite reforzar la carroceria siempre que se conserve el material original, se
siga la forma original y los refuerzos estan en contacto con ella. Los refuerzos con materiales
compuestos, sea cual sea su grosor, estan permitidos si cumplen con este articulo y se adecuan al
Dibujo 18 en lo relativo a aquellas partes que estan atornilladas a la carroceria.
La tolerancia para el espesor de la chapa de metal de la carroceria es + 5%.
El uso de cintas adhesivas en la superficie exterior del auto esta prohibido, excepto para el uso de
publicidad, las cuales no deberan cubrir ni siquiera parcialmente ningun orificio y/o ranura.
Las canalizaciones de aire permitidas expresamente y sus fijaciones deberan cumplir la Unica funcién
de dirigir el flujo de aire hacia un determinado lugar.
Este conjunto (canalizaciones vy fijaciones) no debera cumplir ninguna funcion estructural, como asi
también ninguna funcion aerodinamica aparte de la sefalada expresamente.
Nota: Por razones de seguridad no se permite que ninguna estructura relevante en la parte delantera
de los vehiculos por delante del motor y la caja, se encuentre por encima del plano definido por la
cara superior de los pontones laterales descriptos en el punto 10.7 Zona 2.

Se permite:

10.1.1) Recortar toda la carroceria que este por delante del parallamas o torpedo delantero.

Deben conservarse los pasa ruedas delanteros o reemplazarse por otros de material rigido
cubriendo toda la rueda en el interior del vano motor.

También se debe conservar el buche o gotero ubicado por debajo del parabrisas con la salvedad
de lo eliminado por necesidad de pasar la estructura o elementos de suspension.

La estructura que soporta la suspension delantera deberd ser de material ferroso solidaria a la
carroceria (no abulonada), siendo los soportes de la suspension de libre material.

10.1.2) Colocar estructuras dentro del baul a los efectos de soportar la carga generada por los elementos
aerodinamicos traseros, se permite realizar la tapa de baul en dos piezas a los efectos de facilitar
la apertura del badl.

10.1.3) Cerrar los orificios originales del habitaculo, el compartimiento del motor y los guardabarros,
siempre que se use metal o material plastico no inflamable, pudiendo soldar, pegar o remachar el
material utilizado a tal efecto. Los soportes que no se utilicen y estén situados en la carroceria
pueden eliminarse.

10.1.4) Retirar parcial o totalmente el buche de la rueda de auxilio. El sector eliminado debera
completarse con una chapa plana no permitiéndose la formacién de perfiles aerodinamicos.

10.1.5) Se permite retirar total o parcialmente el tinel central del piso.

10.1.6) Cortar los largueros traseros, piso del auto, soportes y zécalo que no sean usados, con el solo fin
de poder alojar la suspensién trasera del vehiculo y conseguir la altura reglamentaria segun art
10.9.

10.1.7) Retirar todos los elementos de confort interior (butacas, alfombras, tableros, elementos de
aislamiento térmico y acustico, calefaccion, levanta cristales, etc, etc).

10.1.8) Al solo efecto aerodinamico se permite colocar en el alojamiento correspondiente al tanque de
combustible original, uno idéntico, permitiéndose los retrabajos al solo efecto de su instalacion. El
mismo no podra contener en su interior ningun tipo de liquido o sélido.

10.1.9) Al solo efecto de facilitar la entrada o salida del piloto se permite recortar el borde de la pestaia en
los parantes de puertas

Exterior:

10.1.10) El material del capot, la tapa de baul y los guardabarros delanteros no deben ser metalicos..

La forma externa del capot del motor la tapa de baul y los guardabarros delanteros deben
corresponder al modelo basico homologado. Para tal efecto la Comision Técnica de la CDA del
ACA dispone de plantillas de control.

En el capot del motor se podra realizar dos salidas de aire sobre la superficie del mismo con el
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fin de evacuar el aire caliente del vano motor , la forma de la misma es libre , el area de cada

salida debe estar en la seccién de la superficie generada por dos (2) rectangulos de 148 x

210 mm méaximo (formato de 2 hojas A5 ) unidas por la totalidad de una de las caras, su

ubicacion y forma deben ser simétricas respecto del eje de simetria del auto , manteniendo

distancia minima entre si de 50 mm . La profundidad de cada salida de aire maxima es de 40 mm

hacia el interior del vano motory 0 mm por sobre la superficie del mismo. Estas son las dos

Unicas aberturas visibles vista en planta del auto,

Estos orificios deberan estar cubiertos por una malla cuyo pasaje maximo no debe

superar una esferade 25 mm de diametro o un aleteado con una distancia maxima de 75

mm entre las aletas.

Se permite colocar un Gurney (desmontable) en L de perfil comercial maximo 15 mm. de

alto en su perimetro.

Los guardabarros delanteros, capot y la rejilla delantera no podran conformar una sola pieza, es

decir deberan permanecer como piezas individuales tal cual equipan el modelo homologado.

Se prohibe el ingreso de aire por la rejilla delantera del vehiculo, aun en el caso que la entrada

venga de fabrica.

Debera soldarse la periferia de las puertas traseras al resto de la carroceria. Se podra soldar el

panel de puerta prescindiendo de la estructura de la puerta. No se permiten los techos corredizos,

el mismo se debe reemplazar por una chapa de igual espesor que el techo.

Las modificaciones de los pasa ruedas y la instalacién de extensiones de los pasa ruedas

estan permitidos, pero cumpliendo con las siquientes condiciones:

La forma exterior del guardabarros delantero y trasero debera ser mantenida.

El contorno externo del guardabarros original puede modificarse debajo de las extensiones del

pasa ruedas hasta un radio de 500mm. medidos desde el centro del cubo de la rueda trasero. A

condicion de no modificar la cara frontal del zécalo en el tren trasero, podran modificarse los pasa

ruedas traseros y delanteros a los efectos de permitir la instalacion de la rueda provista por la
categoria.

El radio del borde superior de las extensiones de los guardabarros (seccién de transicién hacia la
carroceria del vehiculo) esta limitado en 600mm., medidos también desde el centro del cubo de
la rueda. EI mismo debe mantenerse en un sector angular de 60° tomados hacia ambos lados de
un plano normal al patin, transversal al eje longitudinal del vehiculo, y que contiene al centro del
cubo de ruedas de un mismo tren rodante, (trasero o delantero). Fuera de este sector angular,
las extensiones mencionadas pueden tener distintas dimensiones a las antes expresadas a los
fines de permitir un empalme con el resto de la carroceria. (Ver Dibujo (22). La zona de empalme
mencionada queda ademas limitada en altura por la linea definida en vista lateral del vehiculo
por los bordes exteriores de encuentro entre el capot y el guardabarros original. Es decir el
guardabarros modificado no puede superar la altura definida por el borde lateral del capot visto
el auto de perfil.

La longitud de las extensiones de los guardabarros, debe se tal que el ancho del auto en ese

punto sea de 1900mm +/- 5mm.

La rueda completa por encima del centro de cubo de ruedas, debera alojarse dentro del

guardabarros.

Podran eliminarse las bandas decorativas y de proteccion originales.

El paragolpe debe conservar su forma y dimension original en la zona de apoyo del galibo o

plantilla, luego de esta zona hacia los laterales podra modificarse su dimension a los efectos de

empalmarlo con el guardabarros ensanchado, pero debe respetarse la forma original haciéndolo
mas ancho o proyectandolo en alguna direccion. Se explicita que por fuera de la zona 1 no se

habilita a crear formas diferentes que en el paragolpes original no existan. (Ver fig. 10.1.23)

Solo se permite empalmar el paragolpe con la carroceria, por medio de una superficie plana o

convexa (visto el vehiculo desde afuera). En el caso de que el paragolpe original tenga forma

concava en las proximidades de las ruedas, esta podra mantener el radio original.

En los vehiculos en donde el paragolpe delantero o trasero original prevea un lugar para el

alojamiento de la chapa patente, se permite eliminar este bajo relieve, quedando asi una

superficie uniforme.

Se permite reemplazar los vidrios originales (excepto el parabrisas) por policarbonato o similar,
incoloro de 3mm. de espesor en los vidrios laterales, y de 4mm. en la luneta trasera.
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10.1.22 Todos los soportes que estan en contacto con la corriente de aire externa, deberan contar con
orificios de 50mm. de diametro, y sus centros deberan estar separados 150mm.

AUTO ORIGINAL

oK OK
NO ok NO ok
T ook
Fig 10.1.23

10.2) DISTANCIA ENTRE EJES:
La distancia entre ejes sera 2610mm +0/-60mm. Se autorizan las modificaciones necesarias en la
carroceria para llegar a dicha distancia, pero la cara frontal del zécalo en el tren trasero debe quedar
inalterable.

10.3) ANCHO MAXIMO ENTRE RUEDAS

El ancho maximo entre ruedas sera de 1900 mm medidos desde el centro del cubo de ruedas
hacia arriba

10.4) ELEMENTOS LAMINADOS POR AIRE:
Todos los elementos del vehiculo que tengan influencia en su rendimiento aerodinamico (es decir
que estén laminados por aire), deberan estar rigidos y completamente fijos a la carroceria-chasis,
rigidamente significa sin ningun grado de libertad. Ademas todos los soportes que estan en contacto
con la corriente de aire externa, deberan contar con orificios de 50mm de diametros y sus centros
deben estar separados 150mm.

10.5) AGREGADO DE MATERIALES — REPARACIONES:
No se permite el agregado de materiales o partes a menos que esté especificamente permitido por
un articulo del presente reglamento. Todo material que se retire del vehiculo no podra ser reutilizado.
La restauracion de la forma de la carroceria y la geometria del chasis luego de un dafo accidental
esta permitida solamente mediante el uso de paneles o partes originales o por medio del agregado
de los materiales necesarios para llevar a cabo las reparaciones (relleno de carroceria, metal de
soldaduras, etc.), las otras partes desgastadas o dafiadas no se repararan mediante el agregado o la
incorporacion de materiales a menos que algun articulo del presente reglamento conceda la libertad
apropiada para hacerlo.
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10.6) PATIN INFERIOR:

10.6.1)

10.6.2)

10.6.3)
10.6.4)

10.6.5)
10.6.6)
10.6.7)

10.6.8)

10.6.9)

El patin debe responder a las siguientes especificaciones:

El patin debe estar firmemente fijo al piso de modo tal de evitar diferencias en la medida de las
alturas de los autos por aplastamiento. Con tal fin se pueden usar refuerzos o estructuras entre el
piso original y el patin.

Debe ser una placa de material fendlico o madera, plana y paralela al plano generado por las
pestanas de los zécalos.

Espesor minimo 7mm.
Ancho minimo, sera determinado por el ancho existente entre las dos pestanas de los zécalos del
auto original.
Ancho maximo, sera determinado por el ancho existente entre las caras externas de los pontdnes.
Largo: Sera de 1000mm. +/- 5mm. (con respecto al eje longitudinal del vehiculo).

La sujecién del mismo, se debera realizar como minimo con 4 tornillos por lado y al menos 4 en el
interior de la superficie.

Su posicidn sera por debajo del piso del auto original o del nuevo piso, y debera comenzar a una
distancia de 485mm. +/- 10mm. medido sobre el plano horizontal que contiene al patin en la
direccion del eje longitudinal del vehiculo desde el plano transversal vertical que pasa por el
centro de las ruedas delanteras. (Ver Dibujo 20).

La parte delantera del patin se podra cerrar con una placa inclinada hacia delante que esté a 45°
del plano que contiene el patin, y la parte trasera con una placa a 90° con respecto al patin. (Ver
Dibujo 20).

Se permite el uso de 5 “pastillas” de acero para preservar el piso fendlico. Espesor maximo 4mm.
diametro maximo de 50mm. o superficie unitaria equivalente en otro formato. El espesor de los
mismos NO sera tenido en cuenta para la medicion de la altura de patin a techo.

10.6.10) Con motivo de fijar, las medidas de elementos fijos a la carroceria y no a las ruedas que son

elementos méviles respecto de la carroceria se definiran las alturas vy los centros de posicién
amiento de ruedas con respecto al patin central.

Centro de cubo de rueda trasero: eje transversal al auto ubicado 228mm arriba de la cara
inferior del patin y 2100mm detras de su borde delantero (Ver Figura 1)
Centro de cubo de rueda delantero: eje transversal al auto ubicado 273mm arriba de la cara
inferior del patin y 480mm delante de su borde delantero (Ver Figura 1)
Altura de referencia delantera: es un plano paralelo al patin ubicado 290mm sobre su cara
inferior (Ver Figura 1)
Altura de referencia trasera: es un plano paralelo al patin ubicado 190mm sobre su cara
inferior (Ver Figura 1)

10.7) MODIFICACIONES AERODINAMICAS:

Se pueden efectuar modificaciones aerodinamicas en el frente, Zona 1 y los costados, Zona 2
por debajo de la altura de referencia delantera, teniendo en cuenta las limitaciones que mas
adelante se detallan. (Dibujo 21).

El paragolpe trasero se puede retirar total o parcialmente por debajo de la altura de referencia
trasera. Se permite modificar su forma original al solo efecto de hermanar con los pasa ruedas
traseros modificados y recortar las punteras hasta 500mm. Respecto del centro de cubo de
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rueda. El material de los paragolpes es libre.
Zona 1:

10.7.1) El spoiler delantero no podra sobresalir del paragolpe del vehiculo visto en planta.

10.7.2) La profundidad del frente por debajo de la altura de referencia delantera, no podra superar los
30mm. respecto del plano vertical del paragolpe visto en planta.

10.7.3) El piso del spoiler delantero debe ser de material fendlico o madera, plano, de 7mm. de espesor
minimo, sin orificios ni grados de libertad (Ver 11.14). El cual tendra un largo minimo de 600mm. y
un maximo de 800mm.(constante en su medida elegida en todo el ancho del vehiculo), y debera
cubrir el ancho del vehiculo en su totalidad. Solo se permite el uso de 4 patines de 50mm. de
diametro. Entre piso y spoiler, por el lado interno, debe existir un perfil L estandar de aluminio de
al menos 25mm. en cada ala que copie la forma de la trompa. Esta ira remachada o atornillada al
piso y al spoiler cada 300 mm. reforzado con arandelas. Sistemas alternativos de igual o mayor
efectividad pueden usarse.

10.7.4) El piso del spoiler del vehiculo no podra tener una inclinacion de mas de 2° (Grados) respecto del
piso.

Toda las entrada de aire hacia el radiador de refrigeracion del motor, radiador de aceite
motor y los frenos delanteros deberan estar ubicadas Unicamente en una zona
comprendida por un ancho méaximo de 900mm.y desde la altura de referencia hacia el
piso.

10.7.5) En los laterales del paragolpe, por debajo de la altura de referencia delantera, se podra realizar
una boca por lado, en las cuales la suma de sus areas no podra ser superior a la de la boca
delantera.

10.7.6) Esta prohibido el uso de canalizadores de aire en la parte frontal externa de la carroceria del
vehiculo.

Zona 2:

10.7.7) Las modificaciones aerodinamicas laterales deben darle al auto un ancho de 1900mm +/- 5mm,
en una superficie determinada por un rectangulo, de lados planos, de 300mm +50 / -Omm. de
altura y un largo que cubra la distancia existente entre las ruedas, el empalme con los
guardabarros es de libre disefio. El radio de acuerdo entre las caras del ponton y entre estas y la
carroceria del vehiculo, sera de 10mm. +/- Tmm.

10.7.8) Se deben conservar las partes de las puertas y parantes que estén por detras del ponton, excepto
lo previsto en el parrafo siguiente para la toma de aire. Se permite reemplazar el panel de puerta
que queda fijo por una chapa de igual espesor.

10.7.9) En los pontones se podra realizar una boca de descarga de aire, que tenga como maximo
240mm. de altura x 400mm. de longitud, el interior de esta boca de descarga es de libre disefio
(dentro del largo y ancho establecido para el pontén), y dicha boca no podra estar a mas de
600mm. de la parte delantera del pontén. (Ver Dibujo 14). Visto el vehiculo en planta, en la zona
proxima a la rueda delantera, se permite cortar la parte de la carroceria que este dentro de los
200mm. partiendo de la cara lateral exterior del ponton.

10.7.10) La cara superior € inferior del pontdn deben ser paralelas entre si. La tolerancia de altura en toda
su longitud sera de +/- 10mm.

10.7.11) Es opcional la colocacién de una proteccion de madera o fendlico en la cara inferior del ponton,
con la condicion de cumplir las mismas condiciones requeridas para el propio pontén.

10.7.12) Este lateral debera ser ubicado, en su parte inferior y en sentido lateral, partiendo de la pestana
del zécalo del auto original.

10.7.13) En sentido vertical, la superficie inferior del lateral debe coincidir con la del patin +/- 5mm,
formando asi una unica superficie.

10.7.14) Este elemento debera estar solidamente fijado a la carroceria y debe ser construido, con
materiales de absorcién de energia, formando una uUnica pieza. La cubierta del ponton sera de
PRFV y reforzada en su interior con una capa (en las 3 caras) de espuma de poliuretano de
espesor minimo de 30mm., densidad minima sugerida 25Kg/m3.

10.7.15) Las puertas del automovil se deben cortar en la interseccién de dichos elementos laterales o hasta
20mm. por encima de dicha interseccion.
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40 mm. m;

400 mm. max.

Dibujo 14

10.8) ELEMENTOS AERODINAMICOS (ALERONES):
Es obligatoria la utilizaciéon de elementos aerodinamicos (alerones) en la parte trasera del
vehiculo con las caracteristicas técnicas y ubicacion que a continuacion se detallan:

CARATERISTICAS TECNICAS:

10.8.1) Se fija para cada modelo de automovil homologado un ancho maximo y minimo de aleron,
incluidos Gurney en caso de tener. (Ver tabla N° 1).

10.8.2) La proyeccion lateral de el/los perfiles alares, soportes (no aplicable a automaviles bi cuerpo), y
chapas laterales, deberan estar inscriptos en un cuadrado de 200mm. de lado.

10.8.3) La cuerda de al menos uno de los perfiles debera tener 100mm. como minimo.

10.8.4) Las chapas laterales tendran un espesor maximo de 20mm.

Dibujo 15
UBICACION PARA VEHICULOS TRICUERPOS (Ver Dibujo 15)
10.8.5) La altura minima de los perfiles alares, en su parte mas baja, debera ser de 100mm. con respecto
a la tapa de baul.

UBICACION VEHICULOS VI CUERPOS (Ver Dibujo 16) que tengan una distancia maxima de
550mm. desde el plano vertical que pasa por la parte mas saliente del paragolpe trasero y el borde
superior de la carroceria (luneta, techo o elemento aerodinamico que equipe al vehiculo original).

10.8.6) El limite superior de los planos alares, lo fija el plano horizontal que pasa por el punto mas alto del
techo del vehiculo. El limite inferior de los planos alares lo fija un plano horizontal que pasa por el
borde inferior de la luneta trasera

10.8.7) Hacia atras, tendra como limite 200 mm del plano vertical que pasa por el punto mas exterior
del paragolpe trasero. (Ver Dibujo 16).

Su proyeccion hacia atras, lo define un arco de circunferencia cuyo radio es de 1334 mm
con respecto al centro de cubo de rueda trasero.
10.8.8) Para vehiculos bi cuerpos que estan compitiendo se autoriza una disminucion en altura de 30 mm
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menos de la formula ( ver Art 10.9) que rige para los demas autos

200 mm

Dibujo 16
El ancho maximo y minimo de cada alerén correspondiente a cada modelo de automdvil
homologado, se indica en la siguiente tabla:

Maximo Minimo
Toyota Corolla 1248 mm 1085 mm
Chevrolet Vectra 1198 mm 1042 mm
Chevrolet Cruze 1265 mm 1110 mm
Ford Focus 2008 4 y 5 ptas 1272 mm 1106 mm
Honda Civic modelo 2007 1260 mm 1096 mm
Peugeot 307 5 puertas 1271 mm 1105 mm
Peugeot 408 1260 mm 1096 mm
VW Bora 1300 mm 1130 mm
Honda New Civic 2012 1280 mm 1088 mm
VW Vento 1230 mm 1100 mm
Fiat Linea 1219 mm 1060 mm
Renault Fluence 1205 mm 1048 mm
Renault Megane | 1266 mm 1101 mm

10.9) ALTURA DE LOS VEHICULOS:
La altura del vehiculo respecto del piso es libre.
Todos los autos deben responder a una medida de altura minima, la cual sera tomada en un plano
perpendicular a la superficie del patin que una el punto mas alto del techo con la cara inferior del
patin.
El valor de H (altura patin — techo), y el método de calculo es el siguiente para cada auto:
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METODO DE CALCULO
1000#rtn
[———»

150t

-
3

¥
|

6501mm

51 650t 7 00roen

b o

Fy
| S0mm

S=81+8S2

S1 : Es la misma para todos los modelos.

S2 : Es el area a compensar, segun un patron de referencia.

S2p : Es el area patrén de referencia. Se obtiene de promediar las dreas actuales del Honda New Civic y
el Chevrolet Astra.

S2p= 904621 mm2

S2=X(A+B)/2 = X=2S2p/(A+B) Hpatin = X + 650mm

Hpatin =2 S2p /(A + B) + 650mm

Método de medicion de la altura: Se debera efectuar sobre el techo y piso del vehiculo (y debera estar la
misma al ras de la parte inferior de la tabla) un agujero de 8 mm en el punto donde se procedera a
medirla.

Altura de los Vehiculos

Dto Técnico CDA del ACA

Chevrolet Vectra: 1267,5 mm
Chevrolet Cruze 1256,3 mm
Ford Focus 2008 4 y 5 ptas: 1251,1 mm
Honda Civic modelo 2003/4: 1276,0 mm
Honda Civic modelo 2012 1251.0 mm
Peugeot 307 4 puertas: 1256,9 mm
Peugeot 408 1252.0 mm
Toyota Corolla 1255,0 mm
VW Bora: 1269,2 mm
VW Vento 1254.0 mm
Fiat Linea 1280,2 mm
Renault Megane Il 1264,0 mm
Renault Fluence: 1255,1 mm
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10.10)PUERTAS:
Siempre que se respete en la carroceria original, el sistema de cierre exterior de las puertas, el
mecanismo puede modificarse.
Se autoriza a retirar parcial o totalmente el interior de las puertas.
El piloto debera poder abrir la puerta desde el interior.
Esta permitido sacar todo el revestimiento interior, el material insonorizado de las puertas,
siendo obligatorio colocar paneles de material no inflamable (por €j. aluminio, carbono y/o
compuestos de base aramid) con el fin de cubrir los mecanismos de la puerta y las ventanillas.
10.11)PESO DEL VEHICULO:
El peso minimo del vehiculo es de 1100Kg.
Esto peso minimo comprenden al vehiculo con el piloto a bordo con su equipamiento de seguridad
u otro habilitado para su confort y a la camara de TV de la transmision oficial y de la AUTO-
SPORTS S.A..
En todo momento de la prueba el vehiculo debera cumplir con el peso minimo.
En caso de falta de algun elemento del vehiculo por accidente, el Comisario Deportivo evaluara en
cada caso la reposicion o consideracion de cada elemento faltante. Las camaras de TV no oficiales
no seran tenidas en cuenta como parte del vehiculo para la verificacién del peso minimo del auto.
10.12)LASTRES:
Los lastres para alcanzar el peso minimo del vehiculo deberan estar ubicados dentro del habitaculo
y/o baul.
10.12.1) LASTRE DE CAMARA DE TV OFICIAL Y TELEMETRIA:
En el caso de que un vehiculo no tenga montada la camara de TV oficial designada por AUTO-
SPORTS S.A. debera colocar 2 lastres, uno de 6,5Kg. y uno de 1,5Kg. en reemplazo de la misma,
los cuales deberan estar ubicados en la zona de lastres y estar pintado de color naranja. Este,
obligatoriamente formara parte del peso minimo, independientemente del peso real del vehiculo.
10.12.2)ELEMENTOS DE FIJACION DE LASTRES:
Los elementos de fijacién del lastre son considerados como parte del mismo, en el caso de estar
soldados a la carroceria se consideraran como parte del auto a los efectos del peso minimo.
10.12.3)ZONA DE LASTRES DE CAMARA:
Esta zona estara ubicada en el piso del vehiculo sobre el lado derecho, el limite hacia atras lo fija
el plano vertical que define el inicio del asiento trasero, el limite delantero lo define el comienzo del
parallamas (Ver Dibujo 17). Todos los lastres deberan estar fijos a la estructura de seguridad por
medio de dos bulones de 10mm. de diametro por cada 10kg. o cuatro bulones de 10mm. por cada
bloque de 30kg. como minimo. Para ubicar estos lastres en altura se podra cortar el piso del
vehiculo original (dentro de la zona de lastres) y su limite inferior sera la parte superior del patin de
fendlico. En caso de haber realizado dicho corte en el piso, se debera volver a cerrar el piso por
medio de un cajon de chapa.

Carroceria donde se posiciona el asiento tragern

Tarpedo
Comienzo del asiento trasero

/ Comienzo del torpedo
Piso \
AN

Zona de lastres ]

Dibujo 17
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11) VARIOS

11.1) LLANTAS:
Se utilizaran llantas homologadas provistas por AUTO-SPORTS S.A. Se prohibe la utilizacion de
valvulas limitadoras de presién. El peso minimo de las mismas es de 13,100Kg. Esta prohibido
variar el desplazamiento de las llantas
11.2) NEUMATICOS:
Los neumaticos seran provistos por AUTO-SPORTS S.A.
11.3) CRIQUES NEUMATICOS:
Se permite la utilizacion de criques neumaticos a bordo, con la salvedad de no llevar a bordo los
cilindros de aire comprimido.
11.4) ELEMENTOS A PRECINTAR:
11.4.1) Motor: Se deberan realizar 2 agujeros de 2mm. de diametro minino en las tapas de cilindros (en
diagonal), en el block, en el carter y multiple admision de manera de poder ser precintados entre
Si.
11.4.2) Caja de Velocidades: Se deberan realizar 2 agujeros de 2mm de diametro minimo, en el cuerpo
de la caja (o en los tornillos )y en el blocante: Dibujo 37
11.5) NUMERACION:
Las cifras que conforman el nimero de competicidon deberan ser de color blanco sobre un rectangulo
de color negro, con un trazo de 40mm. de ancho y 220mm. de alto.
El rectangulo de fondo tendra 300mm. x 400mm.
Esta numeracién debera estar sobre el vidrio de la puerta trasera.
Ademas de la numeracion antes descripta, los vehiculos deberan llevar en el frente el nUmero
asignado en color blanco dentro de un circulo de 150mm. de didmetro con fondo negro.
11.6) APELLIDO :
Se debera inscribir en los laterales del auto el apellido del piloto como minimo con caracteres de 40
mm. de altura, la tipografia sera ARIAL BLACK — MAYUSCULA.
Ademas, en el parabrisas del lado derecho, se debera inscribir el apellido del piloto con las siguientes
caracteristicas: Tipografia, ARIAL BLACK, MAYUSCULA, 60mm.
Precediendo el apellido del piloto en ambos casos se debera incluir una bandera indicando la
nacionalidad del piloto de la misma altura de las letras y un largo de 1,5 veces la altura de la misma.
11.7) SENALIZACIONES ADICIONALES:
En las opticas delanteras, o en el lugar que ellas ocupen, se colocara un calco con la inscripcion
ACA  provisto por la CDA.
11.8) PUBLICIDAD EN LOS VIDRIOS:
Los vidrios de las puertas delanteras y traseras deberan permanecer libres de toda inscripcion,
propagandas, pinturas, calcos, etc, a excepcidn de lo expresamente descripto en el Art. 11.5.y 11.6
Se autoriza la utilizacién en el parabrisas de una franja de publicidad en su parte superior que no
supere el 30 % del alto de dicho parabrisas.
En la luneta trasera se podra utilizar una franja de 150mm. de alto ya sea en la parte superior o en la
inferior de dicha luneta.
11.9) PEDALES Y PEDALERA:
Los pedales, asi como sus montajes, no tienen restricciones. La modificacion local del tabique y del
panel del piso esta permitida, siempre que su unico fin sea la instalacién y operacion de los pedales.
TOMA DE TIEMPOS:
Se permite la toma de tiempos a bordo de los vehiculos, pero la misma debe estar conectada en
forma independiente de todos los elementos que tengan control sobre el vehiculo, asi mismo se
debera entregar un plano de conexién del mismo.
11.10)CANOS DE ESCAPE Y MULTIPLES:
Multiple de escape homologado.
Primarios Multiple banco delantero homologado
Multiple banco trasero homologado modelo DTA. TTA. PRORACING.
Secundarios.
Diametro y largo homologado: libre disefio
Diametro exterior : 63.5 mm
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Largo de secundario para cilindros delanteros: 1980mm (sin cola de escape)
Largo de secundario para cilindros traseros: 1780 mm (sin cola de escape)
Tolerancia en el largo de los secundarios +/- 80 mm.
Son dos salidas de escape, una por banco de cilindros, estas deben estar en el lateral del pontén
derecho sin salir de la linea exterior del pontén visto en planta , las mismas a fin de direccionar los
gases de escape deberan quedar a 45° ( +/- 10°) hacia atras del auto respecto del eje longitudinal y
paralelo al suelo (+/- 20 °)
El escape debera ser de acero ( AlSI 304)
Cola de escape
La cola de escape debera ser de una pieza, fijada al secundario a través de resortes o similar.
El largo total de la cola de escape debera ser de 225+/- 10mm.
El diametro sera de 63.5 mm (externo)
Conceptualmente debera ser construida a partir de un codo unico homologado de 135° y radio en
curvatura 94mm , el cual podra ser cortado solo una(1) vez perpendicularmente al eje , ( no oblicuo
)y vuelto a soldar , rotado libremente en esta superficie de corte , de manera de unir los secundarios
y la cola del escape
Se autoriza al solo efecto de proteccion por temperatura aislar el sistema de escape y elementos
aledafios al mismo que vienen con el motor homologado
11.11.1)
Dentro del habitaculo, los cafios no podran superar los 200mm. de la altura del plano que une
el borde superior de los zocalos. Esta medida se pude superar por delante del parante de las
puertas delanteras. Todo el recorrido del escape luego del multiple, deberéa estar dentro de un
tunel cerrado hacia el lado del habitaculo y ventilado hacia el exterior (se permite cortar el
patin de fendlico al solo efecto de ventilar el cafio de escape con un canal siguiendo la
trayectoria del mismo con un ancho maximo de 2 diametros de los cafos).
11.12) ENTRADA DE AIRE AL FILTRO DE ADMISION:
La unién entre el filtro de aire homologado y la boca de entrada
11.11) ENTRADA DE AIRE
La misma sera homologada y provista con el motor. La union de esta hasta la entrada de aire en el
paragolpe delantero es libre
11.12.1) UBICACION SOBRE EL PARAGOLPE DELANTERO:
La misma debera estar ubicada en una zona limitada en altura a 380mm maximos medidos sobre el
Piso (pavimento) y un maximo de 900mm de ancho ubicados en forma centrada sobre el eje
longitudinal del vehiculo.

11.12.2) MEDIDAS DE LA BOCA DE ENTRADA DE AIRE:
Las medidas de la boca de entrada estan limitadas a 500mm +/- 100mm de ancho por 55mm +/-
5mm de alto.
11.12) LUZ TESTIGO DELANTERA:
Es obligatorio el uso de una luz testigo delantera provista u homologada por AUTO-SPORTS S.A.
11.14) PISO DEL SPOILER:
Se permite realizar un orificio de 50 x 100 mm en la madera del piso delantero, debajo del cubre
volante con el fin de evitar interferencia entre la madera y dicho elemento del motor

4

Dibujo 18
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Pontones Laterales

Pestanas de los z6calos
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Dibujo 19

Vista Lateral
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Boca de carga de
combustible

ZONA 2

Dibujo 21

Pasarruedas delanteros y traseros

Dibujo 22

Dto Técnico CDA del ACA Pagina N° 34



REGLAMENTO TECNICO SUPER TC 2000, Afio 2013

Portamaza delantero

Despiece

Dibujo 23

Parrilla inferior

Puntos de fijacion de
push, Amortiguadores y
barra estabilizadora

Centro de
rotacion de la
parrilla respecto
del chasis

Dibujo 24
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Parrilla superior

Puntos de fijacion de Push
Barra estabilizadora y

Amortiguadores
Eje instantaneo de rotacién de la

parrilla superior respecto del

chasis Centro instantaneo de

rotacién del portamaza

™., :( é : . delantero

Dibujo 25

Portamaza delantero

Sensor de Velocidad

i Puntos de fijacion
del Ackerman o
L barra
3 estabilizadora
//
Puntos de fijacion del
caliper de freno
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Calipers

Portamaza delantero

Rotula exterior de la
parrilla superior

Sensores de
Velocidad

Zona de ubicacion de la
rotula exterior de la parrilla
inferior

Dibujo 27
Eje trasero

Puntos de anclaje de los Amortiguadares
0 harra estahilizadora

Puntos de anclaje de la barra

estahilizadora
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Portamaza trasero
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AERO TEC

LABORATORIES INC.

Spear Road Indusirial Park
Ramsey, NJ 07446-1251 USA

Tell Free:
Tel:

Fax:
e-Mail:
Website:

800-526-5330
201-825-1400
201-825-1962
afl@atlinc.com
www.alline.com

TO: AD 2000 5.A.

Attn: Mr.

ITEM

Pablo Peon

W Wl Lt 4

PRICE QUOTATION

QUOTATION NUMBER:
PAGE NUMBER:
QUOTATION DATE:
RFQ NUMBER:

INQUIRY DATE:
COMPANY CONTACT:
COMPANY TELEPHONE:
COMPANY FAX:

e-MAIL:  ppeon@tc2000.com.ar

24673-08-DHD
Page 10f2
12/17/2008

NUM-
|BER
001

any

PART NUMEER & DESCRIPTION
Offer Valid ONLY For Goods & Quantities Described Hereon

UNIT PRICE
us§

LINE ITEM
AMOUNT

Any

Any

Any

Part Number 173103

Spee. Fuel Cell. To include:

pickup, and 6 x 10 internal nutring

In accordance with FIA Spec FT3.

TFG29
moisture from antaring fuel eall)

Part Number 173106

Components include;

CONTINUED ON PAGE 2

Dto Técnico CDA del ACA
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26 gallon/100 liter ATL "100 Series" Super Cell. TC2000 2009

- ATL 810-C or equal rubberized nylon FT3 bladder equipped with
5F103 foam, built-in 3-door surge tank with #8 scavenjet, fuel

- TF624 plate assembly equipped with TF603-570, 2 24" o.d. fill
neck with twist-off cap and paddie valve, (1) AN #8 outlet, (1) AN
#6 return and (1) TF475 AN discriminator vent check valve
mounted on custom 2.0 inch b.c. aluminum plate

- 063 top flange aluminum container with external dimensions
(excluding 3/4" top flange). Approx. 30" Lx417.7"Wx 14.5" H.
Container to feature tig welded seams.

Suitable for use with gasoline fueis only.

ATL "Dry Cell" Desiccant Drier. (Installs in vent line to prevent

Fill plate adaptor kit to convert standard TG2000 Homologated
ATL Super Cell fill plate from "standard fill" to "quick fill".

={1) TF181-670, 2 1/4" o.d. x 45 degree quick fill filler neck with
“paddle” style valve. Includes bolts and sealing washers

- (1) TF6B2, 1 1/2" o.d. straight vent valve on 2.0" b.c. plate.
Includes gaskets, bolts and sealing washers

$1,504.70

$98.40

$303.40
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AERO TEC LABORATORIES INC.
Spear Road Industrial Park
Ramsey, NJ 07446-1251 USA

- ol kel

Tell Free: 800-525-5330 PRICE QUOTATION
Tel: 201-825-1400
Fax: 207-825-1962
e-Mail: afl@atlinc.com QUOTATION NUMBER: 24673-08-DHD
Website: www.atline.com PAGE NUMBER: Page 2 of 2
QUOTATION DATE: 121712008
RFQ NUMBER:
INQUIRY DATE:
) COMPANY CONTACT:
TO: AD 2000 S.A. COMPANY TELEPHONE:
COMPANY FAX:
e-MAIL:  ppeon@tc2000.com.ar
Attn: Mr. Pablo Peon
TE:- PART NUMBER & DESCRIPTION UNIT PRICE IJI\ r:'% Hﬁ]ﬁg
Y
q Offer Valid ONLY For Goods & Quantities Described Hereon uss uss
004 | Any Part Number 173107 $739.30
Refueling Kit, includes (1) RE104 tender mount temale dry break,
(1) RE105 male dry break and (1) RE169 20 liter filllvent bottle
NOTE: Special discounted pricing offered only to TC2000 Teams.
Terms: Fuel Cells prepaid by wire transfer at time order is placed.
(Sorry - No credit cards)
Freight: May be charged to customer's DHL, UPS, or Fed Ex
account. Alternatively, ATL will accept credit cards for freight only.
ATL Bank Details:
n Bank Name: Bank of America
\ 76 E. Main St.
A Ramsey, NJ 07446 USA
Bank Number; 026009593
Account Name: Aero Tec Laboratories Inc.
Vi Account Number: 00 4080 00 0427
f = Swift Number: BOFAUS3N
LA
)
N
. \ THANK YOU FOR THE OPPORTUNITYTO BID
0/ ¢ | |
| 4 ; \
WO\ auotevaup: _so  oavs . SIGNATURE: \J&\\‘-\m 2
. ) TERMs: frepayment prior to PTDdUE— tl%LESPERSON: DAVID H. DACK
- . Orax Comat O pwemen O
. EsT.suwping: To be deternined QUOTED BY: Fax Mail Airmail Courier
d R e e BE. ENCLOSURES: [lcatalog [ prwg DS
b ' \ SHIP VIA: GUSTOMER'S PREF Opix [ samples  Clother
[y V' rreEeHT: [ ppaaadd eoo Oeickup FOLLOWUF
‘ v O ppavyart [ cng, cust. Acct.

] other

SEE REVERSE SIDE OR GONTAGT ATL FOR
COMMERGIAL TERMS AND CONDITIONS
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EL PRESENTE REGLAMENTO DEBERA ESTAR OFICIALIZADO POR EL SELLO DE LA COMISION
DEPORTIVA AUTOMOVILISTICA EN CADA UNA DE SUS FOJAS.
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